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0ig. Jprcsiìientc bel Consiglio provinciale 
ài Capitanala 



ILLUSTRISSIMO SlG. PRESIDENTE, 

Onoralo dell’ incarico di sottoporre a cotesto benemerito Consi- 
glio della Provincia di Capitanata il mio parere intorno al migliore 
andamento del tratto di ferrovia da Benevento a Foggia, vi adempio 
con la presente relazione. 

Nella primavera dello scorso anno furono cominciate le opera- 
zioni geodetiche, le quali vennero protratte sino a quando la estate 
innoltrata nei mpedì la continuazione. D' altra parte tal differimen- 
to era pur richiesto dalla necessità di porre in disegno i prelimi- 
nari rilievi presi in campagna, senza di che non si potevano compiere 
le iniziate operazioni geodetiche, e questo lavoro da tavolino fu ese- 
guito in Napoli. 

Nel seguente autunno si sarebbero ultimate tutte le investiga- 
zioni ed operazioni sul terreno, occorrevoli a determinare il migliore 
andamento dell’ indicato tronco di ferrovia ; ma la pubblica cala- 
mità del colera, che afflisse prima cotesta provincia e poscia questa 
città di Napoli sino al cominciare del verno , non mi permise di 
allontanarmi dalla mia dimora, ove mi ritenne dapprima il pericolo 
di vita cui mi sarei esposto, e poscia il vincolo della famiglia, clic 
non avrei potuto abbandonare in tempo di sì spaventevole epidemia. 
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Fu perciò necessario supplirvi nella decorsa primavera, e non 
appena la stagione lo permise mi recai per 1' oggetto sopra luogo. 
Compiuti cosi i rilievi di campagna, si è segnato sulla mappa della 
contrada F andamento topografico della ferrovia e delincalo il profilo 
di livellazione longitudinale: lavoro fatto a tavolino su gli elementi 
somministrati da tali rilievi ; dopo di che ho potuto comporre la 
presente relazione. 

E qui delibo rappresentare alla S. V. IH.* che il tratto di fer- 
rovia in parola appartiene alla linea di comunicazione ferroviaria da 
Napoli a Foggia, e che sarebbe insudiciente la cura di contribuire 
alla migliore costituzione di esso tratto, se finterà linea non assi- 
curasse a colesta Provincia tutti i vantaggi di brevità c di conve- 
nienza commerciale ed economica che deve ripromettersi da una 
comunicazione ferroviaria cotanto importante. Anzi aggiungo che 
tale ferrovia deve considerarsi sotto un punto di vista anche di 
maggior rilievo, perchè essa è chiamata ad aprire la più breve 
traversala appennina di comunicazione ferroviaria tra i due mari il 
Tirreno e f Adriatico. 

E di vero chi guarda sulla mappa la configurazione delle op- 
poste marine, vede come i due seni di mare cioè, i golfi di Napoli 
c di Manfredonia, falli da natura per divenire sicuro ricovero delle 
navi mercantili, s’internino in maniera da accorciare tale traversata; 
e rileva la singolare giacitura delle due principali città di passaggio 
Foggia e Benevento , poste pressoché sulla retta che congiunge le 
due città estreme Napoli e Manfredonia. 

Che Foggia entri in questa importantissima traversata appen- 
nina, veicolo del commercio tra l'oriente e f occidente, epperò d’in- 
teresse mondiale, il reclama non pure la opportunità della situazione, 
ma ancora la sua importanza come centro di popolazione ed emporio 
e capoluogo della ricca Capitanala. 

La città di Benevento, ancor essa popolosa c capoluogo di pro- 
\ ineia e commerciale, giace nella confluenza tra il Sabato ed il Calo- 
re, di cui sono influenti il Tammaro, il Miscano e l’Ufita ; epperò la 
sua postura naturalmente le apre il traffico delle valli di questi fiumi, 
mediante linee ferroviarie che in progresso di tempo si dirameranno 
dall’arteria principale ond ò parola; la quale nessuno dubita clic vi 
debba necessariamente passare. 
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Se dunque Benevento è necessario punto ili passaggio della più 
breve traversata appennina da Napoli a Foggia da prolungarsi fin 
sulla marina adriatica a Manfredonia , importa del pari al traffico 
generale e parziale il buon andamento dei due successivi tratti da 
Napoli a Benevento e da quivi a Foggia. 

Or , sebbene l' incarico ricevuto da cotesto Consiglio Provinciale 
si riferisca al secondo di questi due tratti , pure avendo io preceden- 
temente compiuti gli studi anche pel primo, credo utile di sottoporre 
a V. S. 111.' le mie idee sull'uno e sull'altro, onde rendere compiute le 
indicazioni relative all’intera linea da Napoli a Foggia, per quanto 
il comportano i rilievi pertinenti ad un semplice progetto di massima, 
ma tale da non lasciar dubbio sulla convenienza della scelta. 

Mi onoro perciò di trasmetterle la mappa formala dalle carte 
del Zannone, la quale comprende tutta la contrada in esame, di- 
chiarandole di avervi segnalo con linea di color rosso l’andamento 
topografico della ferrovia che credo preferibile da Cancello per 
Benevento a Foggia ; c le trasmetlo pure in separato foglio il profilo 
di livellazione longitudinale dell' asse di tale ferrovia riferito al li- 
vello del mare, con la indicazione delle selle da traforare. K perchè 
nessuno dubita che per Benevento debba necessariamente passare 
la linea ferroviaria da Napoli a Foggia , io ne esaminerò il migliore 
andamento, considerandolo diviso a Benevento in due tratti ; c sup- 
ponendo che il viaggiatore muova da Napoli, cominccrò a parlare 
del primo tratto. 

Nella linea che congiungc Napoli a Benevento ricade l’uber- 
tosa c popolosa valle Caudina , e nessuno esiterebbe a preferirne 
la traversata, se non sorgesse il dubbio di non poterne facilmente 
scavalcare il ciglio che divide il versante rivolto a Napoli da quello 
le cui acque scendono verso Benevento. La convenienza di adot- 
tare una linea cotanto breve per la vaile Caudina potrebbe in certo 
modo essere bilanciala dalla considerazione che Benevento giace 
sulla sponda sinistra del Calore, le cui acque si riuniscono al Vol- 
turno ; il quale passa per la città di Capua posta nella larga zona 
di campagna spianata che s' interpone tra Napoli ed i monti di 
Cancello, Maddaloni e Caserta. Volendosi adunque seguire il corso 
delle acque, la ferrovia da Benevento dovrebbe scendere per le suc- 
cessi' e valli del Colore e del Volturno, ed uscita così in pianura 
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